Testl.jpg (1233x1662x16M jpeq)

Ein auBergewéhnliches Fahrtenschiff, optimiert fir Langfahrt. Nichts anderes war der
Anspruch an die Entwicklung der German Yachtbau 39. Die Baunummer eins zeigt:
Anspruch und Wirklichkeit passen weitgehend zusammen

igentlich erwartet man ein Boot wie

E die German 39 nicht unbedingt in ei-
nem Kanal am niederldndischen
TJsselmeer. In dieses Revier gehoren eher
Plattbodenschiffe und Hausboote, Aber bei
niherem Hinsehen haben diese Boote doch
eines mit diesem schicken Alu-Boot gemein,

40 segeln 8/2008

das hier im Makkumer Hafen liegt: Sie bie-
ten ihren Eignern nicht nur eine Unterkuntt
fiir den Urlaub, sondern ein Zuhause, das
man an seinen Lieblingsort mitnimmt.

Die German 39 ist dabei ein Unikum un-
ter den Fahrtenyachten. Der Riss nimmt
deutliche Anleihen bei Hochsee-Rennyach-

Text und Fotos: Hinnerk Weiler

ten wie den Open 40 oder Open 60, fast keil-
formig wird der Rumpf zum Heck hin im-
mer breiter. Das Unterwasserschiff ist ver-
gleichsweise flach. Dennoch bietet das Boot
den Platz und Komtfort einer ausgereiften
Blauwasser-Tourenyacht. Auf der German
sind praxisgerechte Losungen wichtiger als
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Design. Rigg, Elektrik, Aluminium-Bau-
weise, Hubkiel, Ballasttanks — alles ist ein
bisschen anders und oft aufwindiger als bei
gewdhnlichen Fahrtenyachten.

Beginnen wir im Cockpit. Hier dominiert
der fest mstallierte Klapptisch mit seinem
Korkbelag vor der im Vergleich fast zierlich
wirkenden Steuersiule. Auch die Cockpit-
binke sind mit diesem Material beklebt.
Sonst ist das gesamte Deck der German ein-
heitlich hell mit einer rutschfesten Farbe la-
ckiert. Der wuchtige Rahmen des Tisches
dient dabei gleichzeitig als zentraler Be-
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_...Design setzt die Gernian 39
neue Akzente auf dem Wasser

German 39‘

» Testrevier: 1Jsselmeer, NL

» Testbedingungen: Boen bis 5 Beaufort, kaum Welle
» Das Konzept: Yacht fiir Langfahrt

> Der Preis: ab 258.900 Euro

schlag fiir Lifelines und gibt der Crew zu-
siitzlich Halt in der sehr geschiitzten Plicht.
Zu grof3 sollte die Besatzung allerdings nicht
sein. Lange Beine finden unter dem Tisch nur
begrenzt Platz.

Die German bietet Kojen fiir maximal
sechs Crewmitglieder. Doch bequem ist es
auf dem knapp zwolf Meter langen Boot eher
mit zwel oder drei Personen. Ein Atlantik-
térn mit so kleiner Crew zu unternehmen, be-
deutet aber auch Einhandsegeln fiir das
wachhabende Crewmitglied, wihrend die
anderen schlafen.

Die Konstrukteure von Berckemeyer Yacht
Design haben das Layout um die Steuersiule
daher fiir dieses Einhandsegeln optimiert.
Fallen und Winschen verlassen die verdeck-
ten Fiihrungsschéchte direkt vor der Steuer-
séule. Diese Anordnung trennt gleichzeitig
das Deck in einen Lebensraum vor und ei-
nen Arbeitsbereich hinter der Steuersiule.
Achtern davon liegt nur noch Stauraum fiir
Rettungsinsel und Gasflaschen sowie eine
schmale Badeplattform. Imposant ist der gro-
Be, fest verschweiBte Geriitetriiger am Heck,
der auch das Bimini aufnimmt, Hierhin >
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sind auch Be- und Entliiftung fiir den Mo-
torraum gefiihrt. Diese sitzen dadurch sehr
frei und weit oben.

In Richtung Vorschiff fithren breite und mit
stabilen Handldufen versehene Laufwege an
einem groBen verspiegelten Salonfenster
vorbei zum Mast. Auffillig dort: Die mit ei-
nem Tauwerksschikel befestigten Umlenk-
bléscke fiir Fallen und Strecker. Sie haben ei-
nen ernsten Hintergrund: Aluminium ver-
triigt sich schlecht mit Edelstahl. Dem Kor-
rosionsschutz galt daher beim Bau der Alu-
Yacht ecine sehr hohe Prioritit. Alle Be-
schliige, die nicht aus Alu fest angeschweillt
wurden, sind elektrisch vom Rumpf getrennt.
Zum Beispiel durch Kunststoffrelingsfiifie
und Nylonschrauben in den Relingsstiitzen.

Am Vorschiff fillt sofort der langgezoge-
ne Bugspriet fiir den Gennaker ins Auge. Er
nimmt gleichzeitig den Anker auf und dient
Solider Rohbat. Gut zu erkennen: Die 900 Liter fassenden Ballasttanks an den Seiten,  beim Liegen in Boxen als praktische ,,Gang-
die Trinkwassertanks sind im Schiffsschwerpunkt in die Struktur integriert way“. Dahinter bietet ein ca. 1,80 Meter tie-

VORBILDLICH

+ gute Segeleigenschaften

+ Einhandoptimierte Anordnung
von Fallen und Winschen

+ groBe Inspektionsluke fiir den
Hubkiel

+ viel Stauraum

+ die gesamte Technik Ist leicht
zuganglich

< Trimmung mit Wasserballast

+ alle Bordauslasse weit oberhalb
der Wasserlinie im Kielkasten

+ gigantische Nasszelle mit abge-
trennter Duschkahine

380 |
ah 258.900 Euro

Diesel:
Grundpreis:

Geschwindigkeit (bei ca. 18 Kn

+ st'lllde Crashbox im Vorschiff \ Windl. mit GroB und Genta)
+ Kiel- und Ballaststeuerung vom _7;‘,3\.5,_7 Am Wind (60°) 71kn
.Cockplt.aus moglich i Raumschats (150°) : 8.5kn
=+ innovatives Bussystem fiir die
Bordelekirik
) HuLkei:I d Motorfahrt
e Marschfahrt: 7.5 kn
+ ausgefeiltes Riggkonzept Notstop aus Marschf. 11 sek
+ Baugualitit Design: __Martin Menzner
+ hohe Stabilitat CE-Konstruktionskla: A IO
+ nahezu autarkes Boot Liia: ) 11,98 m sal \ (ber 2,00 m
L . 11,00m Nasszelle . Ober2,00m
1 378 m
Tiefgang (Hubkiel): 1,15-2,55m Kojen:
A i 8.69 Vorschi PSRN )
= nur ein Fenster zur Belliftung Linge 2,10m
d(frAchter!Fablne qg. FuBbereich 0,60 m
= Kiihlbox direkt neben dem GroB: Kopf 1,85 m
Backofen = 3 = %
: ) . Rol Achtern;
= kein Handlauf im Bereich der Koianzahl Lange 205 m
Pantry und Nasszelle FuB 110 m
Kopf 135m
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fer Ankerkasten den Raum fiir viel Kette und
simtliche Fender an Bord. Als stabile
Crashbox schiitzt er zudem auch die Vor-
schitfskabine unter Deck bei Kollision. Das
19/20 getakelte Rigg ist ebenfalls hochmo-
dern: Breite Salinge nehmen die Lasten auf,
die Piittinge sind auBen verschweifit mit dem
Rumpf. So ist maximal eine 1 10 Prozent gro-
e Genua moglich. Oft fehlt solcher Art Rigg
bei schwachem Wind der nétige Druck — mit
ciner Segeltragezahl von 4.5 weist die Ger-
man allerdings bereits mit der Genua Il den
Wert einer typischen Fahrtenyacht auf. Gut
gemacht ist der gewichtsminimierte Park
Avenue-Baum - in dessen Fliigel fillt das
GrofBisegel beim Bergen. Der Baum ist na-
hezu direkt iiber dem Kajiitaufbau ange-
bracht — so werden die Krifte optimal ein-
geleitet.

Unter Deck setzt sich das elegante Aufe-
re der German 39 fort. Die Eigner finden hier
viel Stauraum fiir Perstnliches in Schriinken
und Schapps. Helles Kirschholz und glatte
Obertlichen wirken zudem skandinavisch
schlicht und lassen die Kabinen und den Sa-
lon sehr grofiziigig erscheinen. Fiir Lang-
fahrtyachten eher uniiblich ist allerdings die
mittschiffs, lings angeordnete Pantry. Sie
gibt zwar viel Arbeitsraum, bietet aber nur
wenig Halt fiir den Smutje bei Seegang. Als
Handlauf muss ihm hier auBerdem die
Schlingerleiste an der Arbeitsfldche genii-
gen, oder er keilt sich zwischen Kielkasten
und Arbeitstliche fest. Spiilen ist so kein all-
zu grofBes Vergniigen.

Gegeniiber der Pantry liegt der Kielkas-
ten, In ihm wird der Hubkiel hydraulisch
bewegt, die Inspektion ist sehr einfach von
Deck aus méglich. Dahinter verbirgt sich an
Backbord die Nasszelle. Die ist auf der Ger-
man 39 so grof, dass sie durchaus auch
ganz unseeminnisch als Badezimmer be-
zeichnet werden kann. Mit separater Du-
sche, in der selbst bei 1,90 Meter Kirper-
grofie noch viel Platz bleibt.

In den Achterkabinen kénnte es hingegen
unter karibischer Sonne etwas eng und vor
allem warm werden. Die sonst iiberall gute
Stehhéhe ist hier nur direkt vor der Koje vor-
handen. Warm wird es hier, weil nur ¢in
Fenster zum windgeschiitzten Cockpit fiir
Frischluft sorgt.

‘Wer nach weiteren technischen Finessen
unter Deck sucht, wird hinter der leicht zu
demontierenden Verkleidung im Salon fiin-
dig: Das Boot ist auf eine weitgehend autarke
Versorgung ausgelegt. Strom wird von fiinf
ins Deck integrierten grofien Solarpaneelen
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Langspantry mit wenig Halt fiir den Smutje. Der Kielkasten ist gut in den Salon inte-
griert. Sehr gut zu erreichen: Der Motorraum befindet sich mittig in der Kajiite

erzeugt und tiber ein intelligentes und hoch-
modernes Bussystem unter Deck verteilt
(hier liegt nur eine Leitung als Hauptstrang,
die Verbraucherzufithrungen sind elektro-
nisch gesteuert). Frischwasser erzeugt ein
Watermaker, der neben den 80 Liter Trink-
wasser auch die 900 Liter fassenden Bal-
lasttanks befiillt. Eine Verbindung mit Pum-
pe befordert dieses Wasser inder Wende von
der Leeseite wieder nach Luv, Ein voller
Luvtank ersetzt zehn Personen auf der ho-
hen Kante. Eine nicht zu unterschiitzende
Reserve bei Starkwind oder Sturm.

Dort, wo der weht, herrscht auch ein ent-
sprechender Seegang. Dank des taillierten
Vorschiffs setzt die German unter Segeln in
diese Wellen recht sanft ein und léuft trotz
ihrer fast vier Meter Breite und dem flachen
Unterwasserschiff kaum Gefahr, sich ernst-
haft festzubolzen. Leider haben wir auf dem
1Isselmeer heute zwar schine vier bis fiinf
Beaufort, aber keine Welle. Beim Segeln
messen wir um die 40 Grad Hohe und etwas
tiber siehen Knoten Fahrt — fiir ein Touren-
schiff sehr gut, Beim Test zeigt sich auch die
Wirkung des Ballastwassers sehr deutlich:
Imersten Reff steigt die Kringung nur with-
rend einer Boe kurzzeitig tiber 25 Grad. Das
ist tiberraschend, zumal wir im recht flachen
IIsselmeer den Hubkiel noch nicht einmal
vollstindig ausgefahren haben. Die Stabili-
tit der German 39 ist sehr hoch, das zeigen
auch die Berechnungen der Konstrukteure.

Der STIX, ein vor allem in britischen Ge-
wiissern sehr geschiitzter Stabilitits-Index,
liegt bei satten 45 (CE-Kategorie A/Hochsee
gibtes ab 32). Zum Vergleich: Eine Swan 40,
Designjahr 1992, liegt bei 36. In Tidenre-
vieren kann der Hubkiel komplett aufgeholt
werden und die German fillt auf dem ver-
bleibenden Stummel und der Doppelruder-
anlage stabil trocken. Unter Gennaker soll
die German sogar die zehn Knoten-Marke
knacken. Und das bei einer Rumpfge-
schwindigkeit von 8,1 Knoten.

Fazit

Insgesamt macht die German 39 einen sehr
durchdachten und qualitativ hochwertigen
Eindruck, in dem sich jahrelange Blauwas-
sererfahrung wiederspiegelt. Harry Glab, ihr
geistiger Vater, wére nicht der Mann, der er
ist, wenn er nicht jedes System an Bord nar-
rensicher gemacht hiitte — er triigt zum Giir-
tel halt gern noch den Hosentréiger. Der hol-
lindische Aluminiumbau wird zudem von ei-
ner sehr erfahrenen Werft ausgefiihrt. Fiir
eine Tourenyacht bietet sie so ausgezeichnete
Segeleigenschaften. Diese Yacht nur am Wo-
chenende zu nutzen wiire schade. Spiirt man
an Bord doch sofort den Ruf des Atlantik. m
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